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การรับขนของทางทะเล
อาจารยว์รวฒุิ ทวาทศินอาจารยว์รวฒุิ ทวาทศิน

 - หากเปนการขนสงในตางประเทศ แตทําสัญญาใน
ประเทศไทย ไมเขามาตรา4นี้ แตถือวามลูคดีเกิดข้ึนใน
ประเทศไทย หากนําคดีมาฟองศาลไทย ก็นาจะตกอยูใน
บังคับ มาตรา 609 วรรคสอง ในที่สุดก็ตองนํา พ.ร.บ.น้ีมา
ใชบังคบัในฐานะเปนบทกฎหมายใกลเคียงอยางยิ่ง
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 - ตามมาตรา4วรรคสอง การขนสงของทางทะเล
ภายในประเทศ อาจตกลงเปนหนังสือใหใช พ.ร.บ.น้ีบังคับ
ได

 ขอสังเกต การขนสงของในแมนํ้าลําคลองไมใชการรับขน
ของทางทะเลภายในราชอาณาจักร ตกลงตามมาตรา4
วรรคสอง ไมได

 - มาตรา 4 วรรคสาม การขนสงโดยไมคดิคาระวาง ผู
ขนสงไมตองรับผิดตาม พ.ร.บ.น้ี แตถามีการออกใบตราสง 
ใบรับของหรือเอกสารอื่นทํานองเดียวกัน ผูขนสงตองจด
แจงในเอกสารดังกลาววาไมตองรับผิด มฉิะน้ันจะยกข้ึน
ตอสูผูรับตราสงหรือผูโอนสิทธิตามเอกสารดังกลาวไมได
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 - สัญญาจางเหมาระวางบรรทุก หมายความวาการเหมา
เรือทั้งลําหรือบางสวนตามสญัญาเชาเรือ (charter-party) 
ไมวาเปน voyage charter, time charter หรือการเชา
เสมือนผูเชาเปนเจาของเรือ(charter party by demise)

 - การเชาเรือโดยการจางเหมาระวางบรรทุกของเรือ อาจมี
การออกใบตราสงใหแกกัน รวมทั้งผูเชาเรือหรือผูวาจาง
เหมาอาจนําระวางบรรทุกไปรับขนสงของตอและมีการ
ออกใบตราสงได
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 - ตามขอยกเวนเปนกรณีเชนระหวางเจาของเรือผูออกใบ
ตราสงกับผูรับตราสงที่ไมใชผูจางเหมา

 - ที่เก่ียวกับการขนสงทางอากาศและทางบกอยูในบังคับ
ของประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย หรือกฎหมายที่
เก่ียวของ
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 - เคยมีขอสอบเนติฯเก่ียวกับการขนสงทางทะเลแลว
ตอเน่ืองมาถึงการขนสงในแมนํ้า ขอตกลงจํากัดความรับ
ผิดเปนไปตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย แตมีขอ
ถกเถียงเยอะ

อธบิาย
 - การเปนผูขนสงหรือไม พิจารณาวาเปนคูสัญญากับผูสง

หรือไมเทาน้ัน ไมไดดวูาบุคคลดังกลาวเปนผูขนสงจริง
หรือไม แมไมไดทําการขนสงเลยก็เปนผูขนสงได หากเปน
ผูทําสัญญารับขนกับผูสงและมีลักษณะเปนผูขนสง
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 ฎ.5402/42 แมเรือที่ใชในการขนสงเปนของจําเลยที่ 3 และจําเลย
ที่ 3 เปนผูออกใบตราสง แตบริษัท อ. มิไดวาจางจําเลยที่ 3ให
ขนสง แตมอบหมายจําเลยที่ 1ทําการขนสง โดยสัญญาขนสง
ระหวางบริษัท อ. กับจําเลยที่ 1 ระบุวาจําเลยที่ 1 มีสิทธิเลือกจาง
ผูรับขนสงชวงช้ันดีในการขนสงได แตจําเลยที่ 1 ยังตองรับผิดตอ
บริษัท อ. ในการปฏิบัติตามสัญญา และผูขนสงชวงอื่นที่จําเลยที่ 1 
ไดวาจางใหถือวาเปนลูกจางจําเลยที่ 1 ที่ตองรับผิดตอบริษัท อ.  

 ดังน้ันการที่จําเลยที่ 3 ทําการขนสงดังกลาวจึงเปนการดําเนินการ
แทนจําเลยที่ 1 เมื่อจําเลยที่ 1 เปนผูขนสงสินคา จึงตองรับผิดใช
คาเสียหายสําหรับความเสียหายของสินคาที่เกิดข้ึนจากการขนสง
ของจําเลยที่ 3 ดวย

 ฎ.3959/2545 เมื่อผูขนสงอื่นมอบสินคาท่ีขนสงใหแก
จําเลยที1่โดยไมไดเวนคืนใบตราสงอันเปนการประพฤตผิิด
บทบัญญัติมาตรา 3, 28 เปนเหตุใหโจทกไมไดรับชําระ
ราคาสินคาที่ขนสง จําเลยที่ 3 และที่ 4 ซ่ึงทําสัญญา
ขนสงกันจึงตองรับผดิในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนับแตวัน
ผิดสัญญาเปนตนไป
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 ฎ.164/2546 โจทกวาจางผูขนสงใหทําการขนสงสินคา โจทก
ติดตอผานจําเลยซ่ึงจําเลยก็ไดตกลงรับจัดการขนสงสินคาใหแก
โจทกและเมื่อจําเลยไดรับสินคาไปจากโจทกแลว จําเลยเปนผู
ออกใบตราสงในฐานะเปนตัวแทนของผูขนสงออกใบเสร็จรับเงิน
วาจําเลยเปนตัวแทนของผูขนสงและไดทําสัญญารับขนสงสินคา
ใหแกโจทกแทนผูขนสงซึ่งเปนตัวการที่อยูตางปะเทศและ
ภูมิลําเนาในตางประเทศ หาใชเปนเพียงนายหนาในการรับของ
ระวางเรือไม จึงตองรับผิดตามสัญญาน้ันแตลําพังตนเองตาม
มาตรา 824 แมจําเลยไมใชขนสงหรือผูขนสงอ่ืนก็ตาม

 ฎ.1934/2546 ทําสัญญาแทนตัวการที่อยูตางประเทศและ
มีภมูิลาํเนาในตางประเทศ เมื่อตวัการผิดสัญญาไมสงมอบ
สินคาที่ขนสงใหแกผูทรงใบตราสงที่ทาเรือปลายทาง จึง
ตองรับผิดแทนตัวการโดยลําพังตนเองตามมาตรา 824
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 -ฎ. 3961/2548 จําเลยตกลงรับขนสนิคาและเปนผูออก
ใบตราสง ใบจองระวางเรือก็เปนแบบฟอรมของจําเลย 
ขอตกลงชําระคาระวางระบุวาเปน freight prepaid อัน
แสดงวาจําเลยไดรับบําเหน็จคาระวางจากการขนสงสินคา
น้ี วัตถุประสงคของจําเลยซ่ึงเปนนิติบุคคลคือประกอบ
กิจการรับขนสินคาทั้งในและระหวางประเทศ ทั้งจําเลยก็
มิไดแจงหรือสําแดงวาจําเลยเปนตัวแทนของผูขนสงราย
ใด ขอเท็จจริงจึงรบัฟงไดวาจาํเลยเปนผูขนสงตามคํา
นิยามในมาตรา 3

 ฎ.1962/2554 ผูซ้ือมีหนาที่จัดการรับสินคาจากโรงงานของ
ผูขายแลวจัดการขนสงสินคาของผูขายจากอิตาลีไปยังประเทศ
ไทยดวยตนเอง ผูซ้ือไดวาจางจําเลยที่ 1 ซึ่งประกอบกิจการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศใหรับสินคาแลวจัดการเก่ียวกับการ
ขนสงสินคาทั้งหมดจนผูซื้อสามารถรับสินคาที่กรุงเทพไดดวย
อํานาจจัดการของจําเลยที่ 1 เอง โดยจําเลยทั้งสองไดรวมกัน
จัดการทําหนาที่ไดรับดังกลาว ไดคิดคาจางในลักษณะของคา
ระวางพาหนะตลอดเสนทางไมใชคาบําเหน็จตัวแทนบริษัท ย ซ่ึง
เปนผูรับสินคาจากผูขายและวาจางจําเลยที่สามใหขนสงสินคา
ดังกลาว จําเลยที่ 1 และ 2 จึงเขาลักษณะผูขนสง
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 ฎ.6272/2554 ดูหนา 389 สําคัญ

ผูขนสงอ่ืน

 - การขนสงของทางทะเลผูขนสงอาจมอบหมายหรือวาจางใหผูขนสงอ่ืน
หรือผูทําการขนสงแทนผูขนสงท่ีเปนคูสัญญารับขนก็ได บุคคลซ่ึงมิได
เปนคูสัญญากับผูสงของในสัญญารับขนของทางทะเล แตไดรับ
มอบหมายใหทําการขนสงชวงใดชวงหน่ึงไมวาโดยผูขนสงหรอืผูขนสงอ่ืน
ดวยกันเชนนี้ เรียกวาเปน “ผูขนสงอ่ืน” ซ่ึงกฎหมายบัญญัตใิหตองรบัผิด
เฉพาะการขนสงในสวนท่ีผูขนสงอ่ืนไดรับมอบหมายดวย (มาตรา 44) 
และตองรับผิดในลักษณะลูกหนี้รวมกับผูขนสง (มาตรา 45) ทํานอง
เดียวกับผูขนสงหลายทอด ตาม ป.พ.พ. มาตรา 618
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 มีขอสังเกตวาความหมายของคาํวา “ผูขนสงอ่ืน” ตาม พ.ร.บ. การรับ
ขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ไมรวมถึงบุคคลซ่ึงไดรับมอบอํานาจโดยชัด
แจงหรือโดยปริยายตามประเพณีในธุรกิจการรับขนของทางทะเลใหเปน
ตัวแทนผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนในการดาํเนินงานอันเกี่ยวกบัธุรกิจ
เนื่องจากการรับขนของทางทะเล เชน พิธีการเขาเมือง พิธีการศุลกากร 
การนํารอง การเขาทา การออกจากทา การบรรทุกของลงเรือ การขน
ถายของขึ้นจากเรือ หรือการสงมอบของแกผูรับตราสง เปนตน ซ่ึงบุคคล
ที่ไดรับมอบอํานาจใหทําหนาท่ีดังกลาวเรียกกนัวา “ตัวแทนเรือ” หรือ 
Shipping Agent

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 4277/2540(ขอสอบเนติฯ52)            
คําวา “ผูขนสงอื่น” ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล 

พ.ศ. 2534 มาตรา 3 วรรคสอง มีอยู 2 ประเภท คือ ผูที่ไดรับ
มอบหมายจากผูขนสงใหทาํการขนสงของตามสัญญารับขนของ
ทางทะเลประเภทหนึ่ง และบุคคลอื่นซ่ึงผูขนสงอ่ืนไดมอบหมาย
ชวงตอไปใหทําการขนสงของน้ันอีกประเภทหนึ่ง แตบุคคลซ่ึง
ไดรับมอบอํานาจโดยชดัแจงหรือโดยปริยายตามประเพณใีนธุรกิจ
การรับขนของทางทะเลใหเปนตัวแทนผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนใน
การดําเนินงานอันเก่ียวกับธุรกิจจากการรับขนของทางทะเลนั้นไม
ถือวาเปนผูขนสงอื่นดวย
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 เมื่อไมปรากฏวาจําเลยที่ 1 ไดรับมอบหมายจากจําเลยที่ 2 ใหทํา
การขนสงของตามสัญญารับขนของทางทะเล แตจําเลยที่ 1 เปน
เพียงตัวแทนของจําเลยที่ 2 ในการติดตอวาจางผูรับเหมาใหขน
ถายสินคาบางสวนลงเรือฉลอมที่เกาะสีชังเพ่ือใหเรือ ฟ. มี
นํ้าหนักเบาแลวนําสินคาเขามาที่ทาเรือกรุงเทพ ซึ่งการ
ดําเนินงานของจําเลยที่ 1 ดังกลาวเปนการกระทําภายในขอบ
อํานาจของตัวแทน เพ่ือใหการรับขนของจําเลยที่ 2 ซ่ึงเปน
ตัวการสําเร็จลุลวงไปดวยดี ดังนี้ จําเลยที่ 1 จึงมิใชผูขนสงอ่ืน
ตามความหมายของ พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 
มาตรา 3 วรรคสอง ไมตองรวมรับผิดกับจําเลยที่ 2

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 2069/2543 การที่จําเลยท่ี 2 ซ่ึงเปน
เจาของทาเรือ และลานวางพักตูสินคาไดรับมอบหมาย
จากจําเลยที่ 1 ใหขนยายตูสินคาจากเรือที่ขนสงสินคาที่
เทียบทาเรอืไปไว ณ ลานวางพักสินคา เพ่ือใหมอบตูสินคา
น้ันใหผูรับตราสงตอไป อันเปนการประกอบกิจการ
เชนเดียวกับการดาํเนินงานของการทาเรือแหงประเทศไทย 
การดําเนินการดังกลาวของจาํเลยที่ 2 ถือไมไดวาจําเลยที่ 
2 เปนผูขนสงอ่ืน
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 คําพพิากษาฎีกาที่ 9021/2543 จําเลยที่ 1 ไดทําสัญญาแตงตั้งใหจําเลย
ที่ 2 เปนตัวแทนในประเทศไทย โดยจําเลยที่ 2 ออกใบตราสงใหแกโจทก 
ระบุวาจําเลยที่ 1 เปนผูขนสงอนัเปนการออกใบตราสงในนามของจาํเลย
ที่ 1 นอกจากนั้นการดําเนินงานของจาํเลยท่ี 2 อนัเก่ียวกับการรับขน
สินคาเปนเพียงการจัดเตรียมตูคอนเทนเนอรใหโจทกนําไปบรรทกุสนิคา
และรับมอบตูคอนเทนเนอรที่บรรทุกสินคาแลวจากโจทกนําบรรทุกลงเรือ
ของจําเลยที่ 1 จําเลยท่ี 2 จึงเปนเพียงบุคคลซ่ึงไดรบัมอบอํานาจใหเปน
ตัวแทนจําเลยที่ 1 ผูขนสง ในการดําเนินงานอันเก่ียวกับธุรกิจเนื่องจาก
การรับขนของทางทะเลเทานั้น หาใชผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนไม จาํเลยท่ี 2 
จึงไมตองรับผิดตอโจทก”

 ฏ.3588/2546 ใบตราสงระบุวาจําเลยที่2เปนผูขนสง 
แตจําเลยที่2ไมไดเปนคูสญัญากับบริษัททวูิงห ผูขาย
ซ่ึงเปนผูสงของในสัญญารับขนของทางทะเล แต
ไดรับมอบหมายจากจําเลยที่1ใหทําการขนสงสินคา
พิพาท จําเลยที่2จงึเปนผูขนสงอื่น

 ฎ.2179/2553 หนา391
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อธบิาย

 -ผูสงของอาจมอบหมายใหบุคคลอื่นเปนตัวแทนไปติดตอ
และทาํสัญญาผูขนสงแทนก็ได เชนมอบใหผูรับจดัการ
ขนสง (forwarding agent) เปนผูติดตอและทําสัญญา
กับผูขนสงแทนผูสงของ

 - กฎหมายถือวาผูรับตราสงเปนบุคคลที่มีสิทธิจะรับของท่ี
ขนสงมาไดและมีสิทธิที่จะเรียกรองใหผูขนสงหรือผูขนสง
อื่นสงมอบของที่ขนสงแกตน รวมทั้งสิทธฟิองเรยีกรองคา
สินไหมทดแทนเพ่ือความสูญหาย เสียหายหรือสงมอบ
ชักชาจากผูขนสง
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"ของ" หมายความวา สังหาริมทรัพย สัตวมีชีวิต 
รวมท้ังภาชนะขนสงที่ผูสงของเปนผูจัดหามาเพ่ือใชในการ
ขนสงดวย

"ภาชนะขนสง" หมายความวา ตูสินคา ไมรองสินคา
หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะทํานองเดียวกันซึ่งใชบรรจุหรือรองรับ
ของ หรือใชรวมหนวยการขนสงของหลายหนวยเขาดวยกัน 
เพ่ือประโยชนในการขนสงทางทะเล ใหดูประกอบมาตรา 58 
และมาตรา 59 ดวย)
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"หนวยการขนสง" หมายความวา หนวยแหงของท่ี
ขนสงทางทะเลซ่ึงนับเปนหน่ึง และแตละหนวยอาจทําการ
ขนสงไปตามลําพังได เชนกระสอบ ช้ิน ถัง ตู มวน ลัง ลูก 
หอ หีบ อัน หรือหนวยที่เรียกช่ืออยางอ่ืน  
(ใหดูประกอบมาตรา 58 และมาตรา 59 ดวย)

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 7622/2540   สินคาพิพาทบรรจุอยูใน
ถุงพลาสติกและมีเชือกรัดปากถุงไวและบรรจอุยูในถังกระดาษไฟเบอรมี
ฝาเหล็กปดโดยรอบแลวใชนอตขันหวงใหยึดแนนไวแตละถังบรรจุของ
หนัก 25 กิโลกรัม รวม 375 ถัง บรรจอุยูในตูคอนเทนเนอรเดียวกัน และ
ตามใบตราสง ในชอง “คาํพรรณนาสินคา”  ระบุวาตูคอนเทนเนอรเดียว 
1x 20 ฟุต บรรจุอาหารสัตว 375 ถัง ฯลฯ จึงเปนการแสดงวาแตละถังท่ี
บรรจุสนิคาคือยารกัษาโรคไก มีสภาพสามารถทําการขนสงไปตามลาํพงั
ได จึงถอืวาแตละถังที่บรรจุสินคาพิพาทเปน “หน่ึงหนวยขอนสง”  ตาม
คํานิยามในมาตรา 3 แหง พ.ร.บ. ดังกลาว สวนตูคอนเทนเนอรที่บรรจุ
สินคาพิพาทดังกลาวถือเปนภาชนะขนสง การคํานวณคาเสยีหายท่ีจําเลย
จะตองรับผิดจึงตองคํานวณตามหลักเกณฑในมาตรา 58 วรรคหน่ึง 
ประกอบดวยมาตรา 59 (1) 
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 4709/2542 (ออกแลวสมัยที5่3 และ54)   
คําวา “ตู” ที่ยกตัวอยางในคํานิยามนั้น ยอมหมายความถึงตูสําหรับ
บรรจุสนิคาหรือของอยางหน่ึงซ่ึงมีขนาดเล็กตางจากตูสินคาซ่ึงมขีนาด
ใหญกวาและสามารถบรรจุภาชนะสําหรับบรรจุสนิคาขนาดเล็กดังกลาว
ไดเปนจํานวนมากเพ่ือความสะดวกในการขนยาย ดงันั้น ตูสินคาซ่ึงเรียก
กันในวงการวา ตูคอนเทนเนอรจึงเปนภาชนะขนสง สวนตูเปนหนวยการ
ขนสงดังมาตรา 3 บัญญัติใหคาํนิยามไวโดยชดัแจงแลว มิใชวาตูหรือตู
สินคามีความหมายเปนไดทั้งหนวยการขนสงและภาชนะขนสง เม่ือตู
สินคาไมใชหนวยการขนสง 1 หนวย จึงไมอาจที่จะจาํกัดความรบัผิดของ
จําเลยที่ 1 และจําเลยรวมไมเกิน 10,000บาท ได

 - สรุป การวินิจฉัยวาสิ่งใดเปนภาชนะขนสงและสิ่งใดเปน
หนวยการขนสง จึงอยูที่วาสิ่งที่เปนหนวยการขนสงคือสิ่ง
ที่โดยสภาพทําการขนสงไปไดตามลาํพัง สวนภาชนะ
ขนสงคือสิ่งที่บรรจุหนวยการขนสงตางๆเขาดวยกัน    
เชน ตูคอนเทนเนอรหรือตูสินคา เปนตน
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 ฎ. 961/2544 แมใบตราสงระบุถึงการบรรจุของในตูคอน
เทนเนอรก็ตาม แตก็ระบุวาสินคาในกลองจํานวน7กลอง
หรือลัง อันเขาลักษณะเปนหนวยการขนสง จึงเปนกรณี
จํานวนและลักษณะของหนวยการขนสงที่รวมกันไวในใบ
ตราสง ถือวาสินคาที่มอบใหผูขนสงทําการขนสงท้ังหมดมี
จํานวน7หนวยการขนสง

 ฎ. 2141/2544 แผนเหล็กรีดเย็นมีลักษณะมวนเปน
วงกลมทบกันหลายชั้นและมีสิ่งหอหุมมิดชิดปองกันไมให
ถูกนํ้าเพ่ือใหเหมะสมแกการขนสง และในใบตราสงก็ระบุ
จํานวนสินคาเปนมวนท่ีบรรจุในตูสินคาแตละตูไวชัดเจน
แผนเหล็กรีดเย็น1มวนยอมถือเปน1หนวยการขนสง
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 - อุปกรณแหงคาระวาง ไดแกคาใชจายซ่ึงตามประเพณีใน
การขนสงทางทะเลถือเปนสวนหน่ึงของคาระวางและ
หมายความรวมถึงเงินที่ผูขนสงจําเปนตองเรียกเก็บเพ่ิม 
เชน การข้ึนราคานํ้ามัน คาใชจายที่เพ่ิมขั้นเน่ืองจากการ
คับคั่งของทาเรือหรือท่ีที่บรรทุกหรอืขนยายของหรือการ
เปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางสกุล เปนตน

 - คาระวางและอุปกรณแหงคาระวางมีอายุความอยาง
เดียวกัน ซ่ึงตาม ป.พ.พ. มาตรา193/34(3)กําหนดอายุ
ความคาระวางสองป (2328/2553)
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 -หนาที่ผูขนสงไมใชหนาที่ปฏิบัติอยางเครงครัด แตเปนหนาที่
ตองใชความระมัดระวังอยางเพียงพอที่ผูประกอบอาชีพขนสงอ่ืน
จะตองกระทําเทาน้ัน ถาผูขนสงกระทําการทั้งปวงเทาที่เปน
ธรรมดาและสมควรดังกลาวหรือแกไขขอบกพรองโดยเร็วที่สุด
ตามวิสัยผูประกอบอาชีพรับขนของทางทะเลพึงกระทํา ผูขนสงก็
ไมตองรับผิดในความสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชาอันเกิด
จากการจัดหาเรือไมเหมาะสมตามมาตรา51 เพราะฉะน้ัน ผู
ขนสงมีภาระการพิสูจนวาไดปฏิบัติหนาที่ตามมาตรา8วรรคสอง 
หรือมาตรา9แลว

 คําพิพากษาฎีกาที่ 127/2542  ตามมาตรา 52 จําเลยในฐานะ
ผูขนสงจะไมตองรับผิดในความเสียหายของสินคาที่ตนขนสงตอเมื่อ
พิสูจนไดวาความเสียหายเกิดจากเหตุตามมาตรา 52 (1)-(11) จริง 
จําเลยจึงมีภาระการพิสูจนเพ่ือใหไดความเชนน้ัน ซ่ึงกรณีเปนเหตุ
สุดวิสัยตองปรากฏวาเปนเหตุที่ไมอาจปองกันได แมทั้งบคุคลผูตอง
ประสบหรือใกลจะตองประสบเหตุนั้นจะไดจัดการระมัดระวงัตาม
สมควรอันพึงคาดหมายไดจากบุคคลในฐานะและภาวะเชนน้ัน สินคา
เกลือพิพาทไดรับความเสียหายเน่ืองจากนํ้าทะเลรั่วผานรอยแตกผุ
กรอนที่ดาดฟาและทาระบายอากาศถังนํ้าอบัเฉาเขาไปถึงสินคาที่เก็บ
ในระวางที่ 2 ซ่ึงในระหวางเดินทางเรือประสบคลื่นลมแรง แตก็ไม
ปรากฏวาคลื่นลงน้ันมีความรุนแรงเกนิความคาดหมายในสภาพทอง
ทะเลชวงนั้นถึงขนาดที่ไมอาจปองกันมิใหนํ้าทะลุรั่วซึมเขาไปในเรือได
แตอยางใด

ตอหนาถัดไป
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จําเลยในฐานะผูขนสงมีหนาที่ตองทําใหเรืออยูในสภาพที่สามารถเดินทะเลได
อยางปลอดภัยในเสนทางเดินเรือนั้น จัดใหมีคนประจําเรือ เคร่ืองมือเครื่องใช 
เครื่องอุปกรณ และสิ่งจําเปนใหเหมะสมแกความตองการสําหรับเรือน้ัน และจัด
ระวางบรรทุกและสวนอื่นๆ ที่ใชบรรทุกของใหเหมาะสมและปลอดภัยตามสภาพ
แหงของที่จะรับขนสงและรักษาตามที่บัญญัติไวใน พ.ร.บ. การรับขนของทาง
ทะเลฯ มาตรา 8  แมกอนหนาที่จําเลยจะนําเรือดังกลาวมาใชขนสงสินคาพิพาท
เพ่ิงจะไดรับการตรวจสภาพโครงสรางของตัวเรือมากอนก็ตาม แตหลังจากการ
ตรวจสภาพโครงสรางเรือแลวก็อาจมีขอบกพรองที่เก่ียวกับโครงสรางหรือสวนอ่ืน
ที่ไมใชโครงสรางของเรือเกิดขึ้นได ซ่ึงหากมีขอบกพรองดังกลาว จําเลยก็มีหนาที่
ตองแกไขเสียกอนบรรทุกของลงเรือหรือกอนนําเรือออกเดินทางเพ่ือใหเปนไป
ตามมาตรา 8 ปรากฏวาหลังเกิดเหตุเพียงเล็กนอย เจาหนาที่สํารวจความ
เสียหายของสินคาก็สามารถตรวจพบรอบผุกรอนที่ดาดฟาและทอระบายอากาศ
ถังนํ้าอับเฉาได จําเลยจึงตองรับผิดในความเสียหายของสินคาที่อยูในความดูแล
ของจําเลย

 คําพิพากษาขางตนมีนัยวาในกรณีที่มีความเสียหายเกิดข้ึน 
ผูขนสงอาจพนความรับผดิถาพิสูจนไดวาความเสียหาย
เกิดจามเหตุตามมาตราตางๆที่ยกเวนความรับผดิของผู
ขนสง แมวามเสียหายในสิ่งของที่รับขนจะเกิดจากความ
บกพรองหรือความไมเหมาะสมในเรอืทีใ่ชในการรับขน
ดวย
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 โดยทั่วไปผูสงของมีหนาที่ที่จะตองนําของมาจัดวางไวขางเรือ 
(Alongside the vessel) ตอจากนั้นก็เปนหนาที่ของผูขนสงที่
จะจัดการบรรทุก (Load) ลงเรือ  เวนแตจะมีขอตกลงเปนอยาง
อ่ืน  สวนการขนของข้ึนเรือนั้น (Discharge) เปนหนาที่ของผู
ขนสงเชนกัน แตในทางปฏิบัติตัวแทนเรือ (Shipping Agent) 
ซ่ึงทําการแทนผูขนสงจะเปนผูดําเนินการจัดหาผูขนถายของ 
(Stevedore) มาแบกหามของลงและข้ึนจากเรือ ดังนั้นตั้งแตขน
ของลงเรือจนกระทั่งถายของขึ้นจากเรือ ตลอดระยะเวลาขนสงนี้ 
ผูขนสงจะตองใชความระมัดระวังอยูเสมอ ถาในชวงระยะเวลาน้ี
ของเกิดสูญหายหรือเสียหายผูขนสงยอมตองรับผิด (มาตรา 39)

 ฎ.4005/2543 รับของในสภาพเรียบรอยแตสงมอบใหแก
ผูรับตราสงมสีภาพเสียหาย ขาดจํานวนปนเปอนใน
ระหวางการควบคมุดูแลของผูขนสง ซ่ึงตามมาตรา10ผู
ขนสงมีหนาท่ีตองใชความระมัดระงังและปฏบัิติการให
เหมาะสมในการบรรทุกลงเรือ การเก็บรักษา การดูแลและ
การขนถายซ่ึงของทีตนทําการขนสง จําเลยที่ 1 จึงตองรับ
ผิดในความสญูหายและเสียหายตามมาตรา 39
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มาตรา12 เก่ียวของกับมาตรา13 ที่วาเมื่อบรรทุกของลง
เรือแลว ถาผูสงของเรยีกใบตราสงชนิดบรรทุกแลว        
ผูขนสงตองออกให และถาไดออกใบตราสงชนิดรับไว
บรรทุกใหกอน ก็ตองคืนเพ่ือแลกกับใบตราสงชนิดบรรทุก
แลวตามมาตรา20

 -ฎ.3077/2531 การที่โจทกผูสงของจะใหผูขนสงออกใบ
ตราสงใหน้ัน จะตองปรากฏวาการสงของไดผานพิธี
ศุลกากรโดยถูกตองพรอมที่จะสงออกนอกราชอาณาจักร
ไปได แตเมื่อสินคาของโจทกยังไมเสียภาษี จําเลยก็ยังไม
ตองออกใบตราสงให
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 -การบอกกลาวแกผูรับตราสงตองเปนกรณีที่สัญญารับขน
กําหนดใหขนของไปใหแกบุคคลหน่ึงคือผูรับตราสง

 ผูขนสงไมจําเปนตองสงของที่ตนรับขนใหถึงมือผูรับตรา
สงเสมอไป ทั้งน้ีสุดแตขอสัญญาที่จะทําหรือตามประเพณี
เปนเรื่องๆ ไป แตถาไมมขีอตกลงเปนอยางอื่น ผูขนสง
จะตองบอกกลาวแกผูรับตราสง หนาท่ีที่จะตองบอกกลาว
มีความสําคัญคือ ถาของมาถึงแลวผูขนสงไมบอกกลาว
แลวของเกิดความเสียหายหรอือาจจะทําใหมารับของ
ลาชา ผูขนสงจะตองรับผดิชอบ
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 การบรรทุกบนปากระวางเรือ คือ การที่ผูขนสงไดนาํของ
ไปบรรทุกไวบนดาดฟาเรือซึ่งเปนสวนบนของเรอืตรงกัน
ขามกับระวางเรือซ่ึงเปนสวนดานในของเรือที่จะอยูใต
ดาดฟาเรือ และเปนสวนที่มีฝาปดหรืออยูในทองเรือ

 ถามีการบรรทุกของบนปากระวางโดยไมมีสิทธิหรือในกรณี
ที่ไมไดจดแจงขอตกลงไวในใบตราสงหรือเอกสารอ่ืน และ
ตอมาของไดสูญหายหรือเสียหายไป ผูขนสงจะตองรบัผิด
โดยจะอางขอยกเวนความรับผิดในหมวด 5 มาตรา 51 ถึง
มาตรา 56 มิได
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 ฎ.7179/2554 แมจําเลยที่หนึ่งมีขอตกลงระบุในใบตราสงวามี
สิทธิที่จะบรรทุกสินคาไวบนปากระวางเรือได ถือไดวาการขนสง
สินคาพิพาทไดจดแจงแลววาผูขนสงและผูสงตกลงกันใหบรรทุก
หรือ อาจบรรทุกสินคาพิพาทบนปากระวางไดตามมาตรา 11 
วรรคสอง จึงไมอาจถือวาจําเลยทีหน่ึงผิดขอตกลงโดยชัดแจงใน
การขนสงตามมาตรา 11วรรคหา ซ่ึงจะทําใหถือวาจําเลยที่หนึ่ง
กระทําการหรืองดเวนกระทําการตามมาตรา 60(1) อันจะทําให
ไมอาจจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามมาตรา 59 ได

ตอหนาถัดไป

 แตเน่ืองจากตูสินคาที่บรรจุสินคาเปนแบบ flat rack มีลักษณะเปด ตัวสินคา
มีเพียงฐานวางสินคา ซึ่งม่ีขนาดความสูงและกวางเกินกวาปกติ มีแผน
พลาสติกและลังไมหอหุมเทาน้ัน ตามวิสัยของผูประกอบวิชาชีพยอมตอทราบ
ถึงระดับของความเสี่ยงตอความเสียหายของสินคาที่มีมากขึ้นได หรือผมผู
ขนสงจึงควรใหขอมูลเรื่อความเสี่ยงและสอบถามผูสงใหชัดแจงวายังใหวางตู
สินคาบนระวางหรือจะใหวางใตระวางเรือตําแหนงใดซ่ึงจะตอเสียคาระวาง
เพ่ิม เมื่อจําเลยทีหน่ึงไมไดใหขอมูลและสอบถามผูสงกอนจัดวางตูสินคาและ
ไดจัดวางตูสินคาบนระวาง ถือไดวาจําเลยที่หน่ึงมิไดกระทําการทั้งปวงเทาที่
เปนธรรมดาและสมควรจะตองกระทําสําหรับผูประกอบวิชาชีพรับขนของทาง
ทะเลในการจัดระวางบรรทุกใหเหมาะสมและปลอดภัยตามสภาพของสินคา
พิพาทที่ตนรับขนสง เมื่อสินคาพิพาทเกิดความเสียหายเน่ืองจากถูกนํ้าทะเล
กัดเซาะและเปนสนิม ผูขนสงจึงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายน้ัน
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 -ถาไมมีการจดแจงขอความในใบตราสงหรือเอกสารอ่ืน 
หากผูขนสงอางวามีขอตกลงกัน ผูขนสงมีหนาที่พิสจูนถงึ
ขอตกลงนั้น แตจะยกข้ึนเปนขอตอสูผูรับตราสงหรือ
บุคคลภายนอกซ่ึงไดรับใบตราสงหรอืเอกสารอื่นมาโดยไม
รูถึงขอตกลงน้ันไมได

 -คาระวางจะชําระกอนหรือเมื่อของมาถึง ก็สุดแตจะตกลง
กันในการทําสัญญารับขนของทางทะเล แตในกรณีใบตรา
สงไมระบุถึงคาระวาง ใหสันนิษฐานไวกอนวาผูรับตราสง
ไมตองจายคาระวางและคาเรือเสยีเวลาในการบรรทกุของ
ลงเรือ ณ ทาตนทาง แตถาใบตราสงไดโอนไปยังผูรับตรา
สงหรอืบุคคลภายนอกผูกระทําการโดยสุจริตโดยเช่ือใบ
ตราสงน้ัน หามมิใหผูขนสงพิสูจนเปนอยางอื่น(มาตรา22)
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 -เปนกรณทีี่ตกลงชําระคาระวางและคาอุปกรณแหงคา
ระวางกันที่ปลายทาง

 ฎ.720/2554 หนา 398 ขอสอบผูชวยผูพิพากษา

 เหตุที่กฎหมายบัญญัติเชนนั้นก็เพราะไมประสงคที่จะใหผูขนสงเอา
เปรียบผูสงหรือผูตราสง เน่ืองจากเอกสารดังกลาวผูขนสงเปนผูทํา
เอง แตกฎหมายไมไดหามเสียทีเดียวคือ ถามีขอตกลงยกเวนหรือ
จํากัดความรับผิดกันโดยชัดแจงแลวก็ยอมทําได เชนทําเปน
ขอตกลงยกเวนหรือจํากัดความรับผิดในสัญญาหรือทําเปนเอกสาร
ประกอบตางหากก็ได แตขอสัญญายกเวนหรือจํากัดความรับผิด
จะตองไมขัดตอความสงบเรียบรอยศีลธรรมอันดี เชน ตกลงกัน
ยกเวนวา แมของจะสูญหาย บุบสลายหรือสงมอบลาชาเพราะ
ความผิดของผูขนสงไมวากรณีใดผูขนสงไมตองรับผิดเชนนี้ นาจะ
ใชบังคับไมไดเพราะขัดตอความสงบเรียบรอยของประชาชน
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 -ตกลงใหมากกวาท่ีบญัญัติในกฎหมาย ยอมทําได เชน 
กําหนดใหผูขนสงรับผิดเกินกวาขอจาํกัดมาตรา58

 -หลักการน้ีแตกตางจาก ป.แพง มาตรา 616, 625 ที่
กําหนดใหผูขนสงตองรับผิดในความสูญหายหรอืบุบสลาย
หรือสงมอบชักชาตามที่เสียหายจริง เวนแตจะตกลงจํากัด
ความรับผิดไวโดยชัดแจง อันเปนการตกลงจํากัดความรับ
ผิดโดยไมมีขอจํากัดแมยกเวนความรับผดิก็ทําได
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 -ขอกําหนดปลดเปลื้องผูขนสงจากหนาที่และความรบัผิด
ใดๆ ไดแกหนาที่และความรับผิดตามหมวด1และหมวด4

 -สวนขอกําหนดท่ีปดภาระการพิสูจนซ่ึงกฎหมาย
กําหนดใหเปนหนาที่ของผูขนสง เชน หนาที่นําสืบของผู
ขนสงตามมาตรา11 วรรคสาม มาตรา51, 55, 56เปนตน
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 ฏ. 7340/2541 โจทกเปนผูทรงใบตราสงโดยชอบและการ
ปลอยสินคาที่ขนสงใหแกผูรบัจะกระทําไดตอเมื่อผูรับมใีบ
ตราสงมาแสดง โจทกจึงมสีิทธิตามสญัญารบัขนสินคา
พิพาท มีอํานาจฟองผูรับขนใหรับผิดตามสัญญารับขนได

 -ใบตราสงบัญญัติใน มาตรา 18 ถึง 30
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 -มาตรา 18 รายการที่พึงแสดงไว มี 14 อนุมาตรา

 -มาตรา 19 ใบตราสงชนิดบรรทกุแลว ใหระบุช่ือเรอืและ
วันที่บรรทกุลงเรือ และถาตองการเปลี่ยนใบตราสงเปน
ชนดิบรรทุกแลว ก็ตองคนืใบตราสงเดิมหรือแกไขใบตรา
สงฉบับเดิม ถามีรายการตามที่ใบตราสงชนดิบรรทุกแลว
จะพึงมี (มาตรา20)
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 -มาตรา 28 เม่ือไดออกใบตราสง ผูรับตราสงจะเรียก
ใหสงมอบของไดตอเม่ือเวนคืนใบตราสงน้ันแกผู
ขนสงหรือใหประกันตามควร

ขอสังเกตขอสังเกต
1. ผูใหประกนัตามสมควรตามมาตราน้ีจะตอง

เปนผูรบัตราสงหรือผูทรงใบตราสงเทาน้ัน
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 2. ฎ.6471/2541 โจทกผูสงสินคาฟองจาํเลยผูรับขน
เน่ืองจากไมปฏิบัติตามสัญญารับขนเพราะสงมอบสินคา
โดยไมเวนคืนใบตราสง ทําใหผูสงสินคาไดรับความ
เสียหาย

 โจทกฟองในฐานะคูสัญญา ถือเปนการโตแยงสิทธิของ
โจทกแลว ตาม ป.วิแพง มาตรา 55 และมิใชเปนการฟอง
ใหรับผิดในเรื่องความสูญหายเสยีหาย ไมอยูในอายุความ 
1 ป แตมีอายคุวาม 10 ป ตามมาตรา 193/30

 3. ฎ.5736/2544 แมคําฟองจะกลาวอางมูลละเมิดดวย 
แตเมื่อจําเลยผิดสัญญารับขนของทางทะเลและโจทก
สามารถใชสิทธิเรียกรองเอาคาเสียหายอนัเกิดจากมลูผิด
สัญญาได จึงไมนําอายุความ 1 ปละเมิด มาใชบังคับ
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  4. ฎ.1646/2546 ขอจํากัดความรับผิดใชเฉพาะกรณีของ
ที่ขนสงเสียหายหรือสูญหาย แตการที่ผูขนสงผิดสัญญาสง
ของไมสงของไปยังเมอืงทาปลายทาง หาใชกรณีความ
เสียหายสูญหายไม จึงไมอาจนําขอจาํกัดความรับผดิมาใช
บังคับได

 ฎ.6512/2546 ผูขนสงมอบของโดยไมเวนคนืใบตราส จงึ
ตองรับผิดตอผูรับตราสงโดยไมตอคํานึงวาในขณะน้ัน
กรรมสิทธิ์ในสินคาเปนของผูใด แตการใชสิทธิเรยีกรอง
ตามสัญญารับขนของทางทะเลเพราะเหตุที่ผูขนสงปฏิบัติ
หนาที่ไมถูกตองในการสงมอบ อายุความ 10 ป
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 5. ฎ.7633/2547 การสงมอบสินคาใหแกผูซ้ือโดยมิไดรบั
เวนคืนใบตราสง ยอมเปนการไมชอบและเปนการผิด
สัญญารับขนของทางทะเลตอผูสงสินคา ผูขนสงจึงตอง
ชําระราคาสินคาพรอมดอกเบี้ยแกโจทกซ่ึงเปนผูสงสินคา
ซ่ึงเปนผูขาย

 มาตรา 29 เมื่อของมาถึงทาปลายทางหรือที่หมาย
ปลายทาง ผูขนสงตองสงมอบของใหผูรับตราสงแมจะนํา
ใบตราสงมาเวนคืนเพียงใบเดียว เวนแตกอนหรือใน
ระหวางการสงมอบของ มีผูรับตราสงมากกวา 1 คนเรียก
ใหสงมอบของรายเดียวกัน ใหผูขนสงนําของสงมอบไป
ฝากไว ณ สํานักงานวางทรัพย
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 มาตรา 36 ในระหวางที่ของยังไมถึงทาปลายทางหรอืที่
หมายปลายทางหากตองสงมอบของ  ผูขนสงตองรบั
เวนคืนตนฉบับใบตราสงท้ังหมดที่ออกใหแกกัน มิฉะน้ัน
ตองรับผิดตอผูรับตราสงที่มใีบตราสงที่ยังไมไดเวนคนื

 - การสลักหลังโอนใบตราสงเปนการโอนสิทธหินาที่ตาม
สัญญาขนของทางทะเล ผูรับสลักหลงัหรือผูทรงใบตราสง 
หรือผูรับตราสง สวมสิทธิเสมือนหน่ึงเปนคูสัญญากับผู
ขนสงตามขอความท่ีปรากฏอยูในใบตราสงดงัที่บัญญัตไิว
ในมาตรา 26
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 - ฎ. 2067/2553 มาตรา 26 บัญญัติสิทธิหนาที่ระหวางผูขนสง
กับผูรับตราสงในเรื่องเก่ียวกับการขนสงของที่ระบุไวในใบตราสง
ใหเปนไปตามขอกําหนดในใบตราสง จําเลยยอมรับหนาที่รับ
มอบตูสินคาจากโจทกตามขอกําหนดใบตราสงที่มีเงื่อนไขการ
ขนสงของซีวาตัวกลาง โจทกขนสงสินคามาถึงทาปลายทางและ
แจงใหจําเลยทราบ แตจําเลยไมไดดําเนินการใดๆปลอยใหสินคา
ตกคางอยูในตูจนสินคาถูกอายัดไวดําเนินคดีจนโจทกไมสามารถ
ใชประโยชนจากตูสินคาได จําเลยจึงตองรับผิตอโจทกชําระคา
หนวงเหน่ียวตูสินคาจนกวาจะสงมอบตูสินคาดังกลาวกับโจทก

 - ใบตราสงแมออกใหแกบุคคลโดยนามก็อาจโอนไดโดย
การสลักหลัง เวนแตมีขอกําหนดหามสลกัหลังไวในใบตรา
สง (มาตรา 27)
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6589/2542 สินคาที่ขนสงเสียหายและเหตุแหง
การเสียหายเกิดข้ึนในระหวางที่สินคาน้ันอยูในความดูแลของจําเลยที่ 1ผูขนสง 
ซ่ึงจําเลยที่ 1 จะตองรับผิดเพ่ือความเสียหายน้ันตาม พ.ร.บ. การรับขนของ
ทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 39 วรรคหน่ึง จําเลยที่ 1 จะไมตองรับผิดก็
ตอเม่ือพิสูจนไดวาความเสียหายน้ันเกิดข้ึนหรือเปนผลมาจากความผิดของผูสง
ของหรือผูรับตราสง เชน การบรรจุหีบหอไมมั่นคงแข็งแรง หรือไมเหมาะสมกับ
สภาพแหงของ หรือการเสียหายน้ันเกิดจากสภาพแหงของน้ันเองตามมาตรา 
52 (9) และ (10)  จําเลยที่ 1 นําสืบวาไดบันทึกขอสงวนไวในใบตราสงวา 
"said to contain" และ"particulars declared by shipper of the 
goods" แตไมไดพิสูจนขอเท็จจริงใหเห็นวาการเสียหายของสินคาที่ขนสงเปน
ผลมาจากการบรรจุหีบหอไมไดหรือไมเหมาะสมกับสภาพแหงของ หรือการ
เสียหายน้ันเกิดจากสภาพแหงของนั้นเองหรือไม จําเลยที่ 1 จึงตองรับผิด

หมายเหตุ   ศาลฎีกานาจะเห็นวาการบนัทกึขอสงวนมีผลทําให
ผูขนสงสามารถนําสืบพิสจูนเปนอยางอื่นไดตามมาตรา52 โดยไมตองรับ
ผลรายตามขอสันนิษฐาน และไมถูกจํากัดหามพิสูจนเปนอยางอ่ืนตาม
มาตรา25 แมใบตราสงจะโอนไปยังผูรับตราสงหรอืบุคคลภายนอกก็ตาม 
(ซ่ึงนาจะถูกตองแลว ทั้งการใหผูขนสงนําสบืพิสูจนไดตอไปยังสอดคลอง
กับสิทธิหนาที่ของผูขนสงตามมาตรา32 ที่วา ถาผูสงของไดแจงหรือจัด
ใหซ่ึงขอความตามมาตรา23 เพ่ือใหผูขนสงบันทึกไวในใบตราสงและเมื่อ
ไดบันทึกใหตามน้ันแลว ใหถือวาผูสงของไดรับรองกับผูขนสงวา
ขอความที่แจงหรือจดัใหนั้นถูกตองตรงกับความจรงิเก่ียวกับของน้ันทุก
ประการ

ถามีความเสียหายเน่ืองจากความไมถูกตองของขอความ ผูสง
ของตองรับผิดชดใชความเสียหายแกผูขนสง แมผูขนสงจะไดโอนใบตรา
สงใหแกบุคคลภายนอกก็ตาม แตผูรับขนยังคงตองรบัผิดตามสัญญารับ
ขนตอบุคคลภายนอก)
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 - ฎ.6512/2546 เมื่อจําเลยขอยกเลิกการสงสินคาโดย
ขอรับตูคอนเทนเนอรกลับไปขนสินคาออกแลวนําตูคอน
เทนเนอรเปลาสงคืนโจทก อันเปนการใชสิทธิตามมาตรา
36 จําเลยตองชดใชคาใชจายที่ผูขนสงเสยีไปเพ่ือจดัการ
ในการขนสงใหแกโจทก อายุความ10ปตามมาตรา193/30

 ฎ. 4580/2552 ดูหนา 405 ผูสงฟองโดยอาศัยมูลตาม
สัญญารับขน อยูในฐานะถูกโตแยงสิทธจิงึฟองเรียก
คาเสียหายจากผูขนสงและผูขนสงอื่นในความเสียหายของ
สินคาพิพาทได
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 งดการขนสงระหวางทาง หรือจัดการแกของที่ขนสงเปน
ประการอ่ืน เชน ใหขายของน้ันไป แตผูสงของตองเวนคืน
ตนฉบับใบตราสงท้ังหมดใหแกผูขนสง ในกรณีเชนน้ีผู
ขนสงมีสิทธิไดรับคาใชจายที่ไดเสยีไปเพ่ือจดัการในการ
ขนสง หรือตามคาํสั่งของผูสงของแงะสิทธิไดรับคาระวาง
พาหนะตามสวนแหงระยะทางที่ไดจดัการขนสงไปแลว 
เชน ถาผูสงของใหผูขนสงชวยขายของใหก็จะตองเสีย
คาใชจายในการขายของน้ัน

 - คําพิพากษาฎีกาท่ี 115/2543   ประกาศกรมเจาทากําหนดวา 
“สารหรือสิ่งของใดจัดอยูในช้ันและประเภทใดใหเปนไปตาม 
INTERNATIONAL MARITIME DANGEROUS GOODS CODE (IMDG 
CODE) เม่ือIMDG CODE ระบุวา ถานที่มาจากพืชเปนของที่ลุกไหมไดโดย
ธรรมชาติ เพราะสามารถรอนตัวข้ึนชาๆ และติดไฟไดเองในอากาศ ดังน้ัน 
ถานไมโกงกางสินคาของจําเลยที่ 1 จึงถือไดวาเปนสิ่งของที่อาจเกิดอันตราย
ได การที่จําเลยที่ 1 มิไดทําเครื่องหมายหรือปดปายหีบหอที่บรรจุถานไม
โกงกางตามสมควรเพ่ือใหโจทกผูขนสงไดรูวาเปนของอันตราย ทั้งมิไดแจงถึง
สภาพอันตรายของถานไมโกงกางใหโจทกทราบดวย คงแจงใหโจทกทราบแต
เพียงวาเปนถานไมโกงกางเชนน้ี เมื่อถานไมโกงกางเกิดติดไฟข้ึนเองในตูสินคา
ที่บรรจุหีบหอถานไมโกงกางสินคาของจําเลยที่ 1 จนกอใหเกิดความเสียหาย
แกสินคาในตูสินคาอ่ืนที่โจทกรับขนไปดวย จําเลยที่ 1 จึงตองรับผิดชดใช
คาเสียหายใหแกโจทก
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 ฎ. 5970/2545 มาตรา34บัญญัติวา ถาผูสงของไมปฏิบัติ
ตามมาตรา33 และผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนไมทราบถึงสภาพ
อันตรายแหงของน้ัน ผูสงของจะตองรับผิดในความเสียหายตอผู
ขนสงตามมาตรา34(2)ประกอบมาตรา33 เมื่อผูขนสงไมทราบ
ถึงสภาพอันตรายแหงของนั้น หากโจทกในฐานะผูขนสงทราบถึง
สภาพอันตรายของสินคาของจําเลยผูสงของอยูแลว โจทกก็
สามารถใชความระมัดระวังในการขนสงสินคาดังกลาวใหเหมะ
สมกับสภาพอันตรายของสินคานั้นได กรณีน้ีโจทกยอมไมมีสิทธิ
เรียกรองใหจําเลยตองรับผิดในความเสียหายที่เกิดข้ึน

ขอสังเกต ตามฎีกาขางตน แมผูสงของไมตองรับผิดตาม
มาตรา 33 แตผูสงของยังคงตองรับผิดเพ่ือวามเสียหายอัน
เกิดแกผูขนสงหรือผูขนสงอื่น หากความเสียหายน้ันมา
จากความผิดหรือประมาทเลนิเลอของผูสงของหรือ
ตัวแทนหรอืลูกจางผูสงของ
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 ฎ. 6512/2546 กลาวแลวใน note หนา 29

เชน บรรจุหีบหอสิ่งของไมดี ไมมั่นคง
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 ฎ.8346/2547 เหตุผลที่มาตรา32วรรคอง บัญญัติใหผูสงของรับ
ผิดตอผูขนสงสําหรับความเสียหาย เปนเพราะความเสียหายน้ี
เปนความเสียหายที่ผูขนสงยังคงตองรับผิดตอบุคคลภายนอกซ่ึง
เปนผูทรงใบตราสงตามสัญญารับขนของทางทะเล เน่ืองจากผู
ขนสงมอบสินคาที่ขนสงไมถูกตองตรงตามที่ระบุไวในใบตราสง
อันเปนผลจากผูสงของยืนยันใหผูขนสงบันทึกขอความเก่ียวกับ
ลักษณะทั่วไปแหงของ เครื่องหมายที่จําเปนเพ่ือบงตัวของ 
จํานวนหนวยการขนสง นํ้าหนักหรือปริมาณอยางอ่ืนไมถูกตองไว
ในใบตราสง ความเสียหายที่เกิดข้ึนเก่ียวของกับใบตราสงตาม
มาตรา32วรรคสอง จึงมิใชความเสียหายที่เกิดข้ึนแกผูขนสงหรือ
ผูขนสงโดยตรง

 แตกรณีแจงนํ้าหนักของสินคาไมแปรรูปตํ่ากวาความเปน
จริง และมคีวามเสียหายเกิดขึ้นแกเรือผูขนสงและสินคา
อื่นในเรือซ่ึงไมใชสินคาตามใบตราสง จงึตองบังคับตาม
มาตรา31 ซ่ึงผูสงของตองรับผิดตอผูขนสงในวามเสียหาย
ที่เปนเหตมุาจากความผิดและความประมาทเลินเลอของผู
สงหรอืตัวแทนหรอืลูกจางของผูสง
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 - สรุป ความรับผิดของผูสงตามมาตรา32 ตองเปนกรณี
เกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอก สวนกรณีตามมาตรา
31 ตองเกิดความเสียหายแกผูขนสงหรือเรือผูขนสง
โดยตรง

 - ผูสงของตองรับผิดในความเสียหาย หรอืคาใชจายท้ัง
ปวงอันเกิดข้ึนหรือเปนผลเนื่องจากการขนสงของนั้น 
รวมท้ังคาใชจายในการขนถายของน้ันขึ้นจากเรือ ในการ
ทําลายหรือทําใหหมดฤทธิ์ตามความจําเปนแหงกรณีโดย
ไมตองชดใชคาสินไหมทดแทน

 ฎ. 5970/2545กลาวแลวในnote30
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 มาตรา 37 หากไมบอกกลาวภายในกําหนด ใหสันนิษฐาน
ไวกอนวาผูขนสงหรือผูขนสงอื่นไมไดรับความเสียหายน้ัน 
ซ่ึงไมใชขอสันนิษฐานเด็ดขาด ผูขนสงยังมีสิทธิพิสูจนเพ่ือ
หักลางขอสันนิษฐานวาตนเสียหายจริงและเรียกใหผูสงรับ
ผิดได(ฎ.5970/2545)

 มาตรา38 เปนกรณีที่ผูสงของขอใหผูขนสงออกใบตราสง
โดยไมตองบันทึกขอสงวนเก่ียวกับรายการใดๆในใบตราสง
และใหใบตราสงมีขอความตามที่ผูสงของไดแจงหรือจัดให 
หรือโดยไมมีขอสงวนเก่ียวกับสภาพภายนอกแหงของใน
ใบตราสง คํารับรองหรือขอตกลงของผูสงของะใชยันผูรบั
ตราสงหรือบคุคลภายนอกผูรับโอนใบตราสงไมได แตผูสง
ของยังตองรับผิดตอผูขนสงตามความรับรองหรือความตก
ลงน้ัน
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 - คําพิพากษาฎีกาท่ี  5312/2538 โจทกสั่งซื้อสินคา
พิพาทจากผูขายในราคา FOB  ที่ทาเรือตนทาง ดังน้ัน 
การขนสงสินคาพิพาทจากหนาโรงงานของบริษทัผูขาย
โดยทางรถไฟไปยังทาเรือซีแอทเทิลจงึอยูในความ
รับผิดชอบของบริษัทผูขาย จําเลยท่ี 1 ไมไดตกลงรับ
ขนสงสินคาพิพาทจากโจทกในเสนทางดังกลาว จําเลยที่ 
1 จึงไมตองรับผิดในความเสียหายของสนิคาที่เกิดข้ึนตอ
โจทก

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6589/2542  กลาวแลวในเรื่องการ
บันทึกขอสงวน
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 - คําพิพากษาฎีกาท่ี 624/2542 ศาลช้ันตนฟงขอเท็จจริง
วา จําเลยที่ 2 เปนผูขนสงอื่น ซ่ึงตกลงรับขนสินคาแบบ 
CY/CY  เมื่อโจทกไมนําสืบวาสินคาไดสูญหายระหวางอยู
ในความดูแลของจําเลยที่ 2 การที่จําเลยที่ 2 สงมอบตู
สินคาพิพาทใหการทาเรือแหงประเทศไทย โดยที่ตูสินคา
อยูในสภาพเรียบรอย แสดงใหเหน็วา สินคาในตูสินคาไมมี
โอกาสสูญหายระหวางที่จําเลยท่ี 2 ทําการขนสง   จําเลย
ที่ 2 จึงไมตองรับผิดตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล 
พ.ศ. 2534 มาตรา 39 ประกอบมาตรา 44

 -คําพิพากษาฎีกาท่ี 4709/2542(ขอสอบเนติ สมัย 553,54)การขนสง
สินคาระบบ CY/CY เปนการขนสงที่ผูสงสินคาตนทางจะเปนผูไปรับตู
สินคาจากผูขนสงไปบรรจุสินคาเขาตูสินคาที่โกดังของผูสงสินคาแลว
นาํตูสินคามามอบใหแกผูขนสง เมื่อขนสงตูสินคาถึงปลายทางแลวผูรับ
ตราสงจะเปนผูรับตูสินคาไปเปดตรวจนับสนิคาท่ีโกดังของผูรับตราสง
เอง เมื่อใบตราสงที่จําเลยท่ี 1 ออกระบุไววาสถานท่ีรับสินคา โตเกียว 
ซีวาย สถานที่สงมอบสินคา กรุงเทพ ซีวาย แสดงวาในการขนสงสินคา
พพิาทตั้งแตจําเลยท่ี 1 รับตูสินคาจากบริษัท ค. ท่ีทาเรือโตเกียว
ประเทศญ่ีปุนตลอดจนถึงทาเรือกรงุเทพ แลวบริษัท น. จะเปนผูรับตู
สินคาไปตรวจนับสินคาเอง หากสภาพตูสินคาและตราผนึกประตูตู
สินคาอยูในสภาพปกติก็ยอมแสดงวาสินคามิไดสญูหายในระหวางที่อยู
ในความดแูลของผูขนสง จําเลยท่ี 1 และจําเลยรวมซ่ึงเปนผูขนสง
สินคาก็หาตองรับผิดในกรณีสินคาพิพาทในตูสนิคาสูญหายไปไม 

ตอหนาถัดไป
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แตตามใบตราสงท่ีจาํเลยที่ 1 เปนผูออกใหแกผูสงไดความวาตูสินคาซ่ึงบรรจุสินคา
พิพาทท่ีโจทกรับประกันภัยระบตุราผนึกประตูตูสินคาหมายเลข HSMOL 27209 ครั้น
จําเลยรวมขนสงตูสินคาดังกลาวมาถึงทาเรือกรุงเทพ ปรากฏวาตูสินคามีตราผนึกประตู
ตูสินคาเปนหมายเลข SPIC 051682 ซ่ึงไมปรากฏวาเหตุใดตราผนกึประตูตูสินคาท่ี
ระบุไวในใบตราสงจึงเปลี่ยนไปจากเดิม ดังนั้น การท่ีจําเลยรวมออกใบตราสงใหแก
จําเลยท่ี 1 เมื่อรับมอบตูสินคา แมจะไดระบุหมายเลขตูสินคา แตมิไดระบวุาตราผนึก
ประตูตูสินคาคือหมายเลขใด กรณีจึงยงัไมแนชัดวาตราผนึกประตูตูสินคาหมายเลข 
HSMOL 27209 ถูกเปลี่ยนเปนหมายเลข SPIC 051682 กอนหรือภายหลงัจากที่
จําเลยรวมรับมอบตูสินคาจากทาเรือสิงคโปร เม่ือประตูตูสินคาไดถูกเปดออกในระหวาง
การขนสงสินคาจากทาเรอืโตเกียวชวงใดชวงหนึ่งกอนท่ีจะถึงทาเรือกรุงเทพและสินคา
พิพาทท่ีโจทกไดรับประกันภัยสญูหายไป จึงถือไดวาความสูญหายเกิดขึ้นขณะที่สินคา
อยูในความดูแลของจําเลยที่ 1 และจําเลยรวม ผูขนสงจาํเลยที่ 1 และจําเลยรวมจงึ
ตองรับผิดชอบในความสูญหายของสินคาพิพาทดังกลาว

 - คําพิพากษาฎีกาท่ี 718/2543  (ออกแลวสมัยที่ 53) 
เปนเรื่องการเชาปนจั่นของการทาเรือมาขนสินคาออกจาก
เรือแลวลวดสลิงขาดทําใหสินคาเสียหาย ปนจั่นของการ
ทาเรือถือเปนตัวแทนของผูขนสง ผูขนสงจึงตองรับผิดโดย
ไมตองพิจารณาวาคนขับรถปนจั่นปะมาทเลนิเลอหรือไม 
(ดูหนา102)
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 - ฎ.9319/2542 ดูหนา 407
 - คําพิพากษาฎีกาที่ 1263/2543 ผูขนสงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายของ

สิ่งของที่รับขนตอผูสงหากความเสียหายของสิ่งของน้ันไดเกิดในระหวางที่อยู
ในความดูแลของผูขนสง ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเลฯ มาตรา 39 
ซ่ึงอยูในหมวด 4 วาดวยความรับผิดของผูขนสง เวนแตความเสียหายของ
สิ่งของที่รับขนน้ันจะเกิดขึ้นหรือเปนผลจากเหตุตามที่ระบุไวในบทมาตรา
ตางๆ ในหมวด 5 วาดวยขอยกเวนความรับผิดของผูขนสง ผูขนสงจึงไมตอง
รับผิด ดังน้ัน สินคาปุยพิพาทบางสวนเปยกนํ้าและปนเปอนนํ้ามันเสียหาย 
ซ่ึงเปนความเสียหายที่ไดเกิดขึ้นในระหวางที่อยูในความดูแลของจําเลยที่ 2 
ซ่ึงเปนผูขนสง โดยจําเลยที่ 2 มิไดนําสืบใหเห็นไดวา มีเหตุที่เขาขอยกเวนที่
ไมตองรับผิด ตามหมวด 5 แหง พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเลฯ ดังน้ี แม
โจทกจะไมมีหลักฐานแสดงวาความเสียหายของสินคาปุยพิพาทเกิดจากการ
กระทําของจําเลยที่ 2 และไมทราบวาเกิดจากการกระทําของผูใด ก็หาเปน
เหตุทําใหจําเลยที่ 2 ผูขนสงพนจากความรับผิดในการที่สินคาปุยพิพาทไดเกิด
ความเสียหายขึ้นในระหวางที่อยูในความดูแลของจําเลยที่ 2 ไม

 - คําพิพากษาฎีกาที่ 1274/2543  ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเลฯ 
มาตรา 39 และมาตรา 40 เม่ือผูขนสงสินคามาถึงทาเรือของการทาเรือ
แหงประเทศไทยอันเปนปลายทางแลว ผูขนสงตองสงมอบสินคาใหแก
ผูรับตราสง หรือใหแกเจาหนาท่ีการทาเรือแหงประเทศไทยตามกฎ
ขอบังคับที่การทาเรอืแหงประเทศไทยกําหนดไว แตสําหรับกรณีสินคา
อันตรายการทาเรือแหงประเทศไทยมีระเบียบปฏิบัติโดยกาํหนดใหผู
นําเขาสนิคาอันตรายตองแจงใหการทาเรือแหงประเทศไทยทราบ
ลวงหนากอนเรือเขาเทียบทา ถาเปนสินคาอันตรายประเภท ก. จะใหขน
ข้ึนจากเรือ ถาเปนสินคาอันตรายประเภท ข. จะอนุญาตใหขนข้ึนจากเรือ
ได แตเจาของเรือจะตองเก็บรักษาเอาไวเอง เม่ือสินคาเครื่องดับเพลงิที่ผู
ขนสงขนสงมาเปนสินคาอันตรายประเภท ข. จึงไดใหผูขนสงนําไปเก็บไว
ที่ตูสินคาของผูขนสงเอง

ตอหนาถัดไป
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 โดยวางไวบริเวณลานตูสินคาที่เชาจากการทาเรือแหงประเทศ และจดั
เจาหนาที่ดูแลรักษาสินคาน้ันเอง ดังน้ีถือไมไดวา ผูขนสงไดสงมอบสินคา
ไวกับเจาหนาท่ีหรือบุคคลใดๆ ซ่ึงกฎหมายหรือกฎขอบังคับที่ใชอยู ณ 
ทาปลายทางกําหนดใหผูขนสงตองมอบของที่ขนถายข้ึนจากเรือไวกับ
เจาหนาที่หรือบุคคลดังกลาว อันจะทําใหสินคานั้นพนไปจากความดูแล
ของผูขนสงตามมาตรา 40 (3) และมาตรา 39 แตเปนกรณีที่ผูขนสง
ยังคงเก็บรักษาดูแลสินคาไวเพ่ือสงมอบแกผูรับตราสงตอไป เมื่อเหตุไฟ
ไหมทําใหสนิคาน้ีเสียหายเกิดข้ึนในระหวางที่ยังอยูในความดูแลของผู
ขนสง ผูขนสงจงึตองรบัผิดในความเสียหายของสินคา ตามมาตรา 39

 - คําพิพากษาฎีกาที่ 2069/2543     จําเลยท่ี 1 เปนผูขนสงสินคาโดย
เรือ ช. ในระบบตูสนิคาแบบ CY-CY  เม่ือเรือ ช. เดินทางมาถึงประเทศ
ไทยและจอดเทยีบทาเรือของจําเลยที่ 2 ไดมีการขนถายตูสินคาขึ้นจาก
เรือไปไวที่ลานวางพักตูสินคาของจําเลยที่ 2 เพ่ือรอใหผูรับตราสงมารับ 
ตอมาผูรับตราสงมารับมอบตูสนิคาดังกลาวไปจากจําเลยที่ 2 ปรากฏวา
เม็ดพลาสติกเปยกน้ําและไดรับความเสียหายเนื่องจากหลังคาตูสนิคาท่ีใช
ขนสงเปนรรูั่ว ดังนี้ เม่ือผูขนสงขนสงตูสินคาถึงทาเรือปลายทางและสง
มอบตูสินคาใหแกเจาหนาที่ทาเรือของจําเลยที่ 2 ในสภาพตูและดวงตรา
ปดผนึกปากตูเรียบรอย ความรับผดิของจําเลยที่ 1 จึงสิ้นสุดลงและเมื่อ
ความเสียหายของสินคามิไดเกิดข้ึนในระหวางท่ีอยูในความดแูลของ
จําเลยที่ 1 หรือเกิดจากการกระทําโดยประมาทเลินเลอของจาํเลยท่ี 1 
จําเลยที่ 1 จึงไมตองรับผิด
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 -คําพิพากษาฎีกาที่ 9021/2543   โจทกวาจางใหจาํเลยที่ 1 ขนสงสินคาทุเรียนสด
ทางทะเล โดยตกลงกันวา ตองควบคมุอุณหภูมิในการเก็บรักษาสินคาขณะขนสงที่
ระดับ 14 องศาเซลเซียส จําเลยที่ 1 จึงมีหนาที่ควบคุมอุณหภูมขิองสนิคาใหอยูใน
ระดับดังกลาวตามขอตกลง เมื่อจําเลยที่ 1 ไมไดควบคุมอุณหภมูิของคูคอนเทน
เนอรใหอยูในระดับตามขอตกลงกับโจทก แตกลับมอีุณหภูมิสงูกวาขอตกลงกวา 1 
เทาตัว และเหตุที่สินคาเสียหายเกิดจากจําเลยที่ 1 ไมไดควบคุมอุณหภูมิของตูคอน
เทนเนอรตามขอตกลงในการขนสง จําเลยท่ี 1 จึงตองรับผิดตอโจทก  ใบตราสง
สินคาระบุวาสนิคาท่ีขนสงเปนทเุรยีนสด จํานวน 1,200 หีบหอ อันเปนการระบุ
จํานวนและลักษณะของหนวยการขนสงที่รวมกันน้ันไวในใบตราสง   ดังน้ีจึงตองถือ
วาสินคาที่ขนสงมีหนวยการขนสง 1,200 หนวย มิใช 1 ตูคอนเทนเนอรเปน 1 
หนวยการขนสง ตามมาตรา 58 วรรคหนึ่ง แลวไดเปนจาํนวนสูงกวาการคิด
คํานวณตามน้ําหนักสินคา 30 บาท ตอ นํ้าหนักสุทธิ 1 กิโลกรัม ตองถือวาจํานวน
ขอจาํกัดความรับผิดจํานวนท่ีสูงกวา แตเมื่อความเสียหายตํ่ากวาจํานวนเงิน
ดังกลาว จึงตองถือเอาตามราคาสินคาที่เสยีหายแทจริงตามมาตรา 58 วรรคสอง

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 216/2538  “จําเลยสั่งซ้ือสินคาพิพาทจากบริษัท ก. ในประเทศ
สหรัฐอเมริกาแลววาจางโจทกขนสงสินคาทางทะเลแบบ CY/CY  โดยบริษทั ก. 
เปนฝายนําตูตอนเทนเนอรบรรจุสินคามามอบใหโจทกบรรทุกลงเรือ เมื่อมาถึง
ทาเรือกรุงเทพฯ ซ่ึงเปนทาปลายทาง จําเลยมหีนาที่ไปขนถายสนิคาออกจากตูคอน
เทนเนอรภายใน 7 วัน  แลวสงตูคอนเทนเนอรคืนโจทก จําเลยจะชาํระราคาสินคา
ใหบริษัท ก. โดยผานทางธนาคารแลวจําเลยจะรับใบตราสงจากธนาคารไปแลก
ใบสั่งปลอยสินคาจากโจทกเพ่ือไปรับสนิคาจากการทาเรือแหงประเทศไทย  ตอมา
โจทกขนสงสินคาพิพาทไปถึงทาเรือปลายทางและพรอมจะสงมอบสนิคาโดยยกตู
คอนเทนเนอรออกจากเรือ ท้ังไดแจงใหจําเลยทราบแลว โจทกยอมมสีิทธิไ์ดรับคา
ระวางและคาเสียหายอันเกิดจากการที่จําเลยไมไปรับสินคาตามขอตกลง การที่
จําเลยจะเรียกใหโจทกสงมอบสนิคาหรือไมหามผีลตอความรับผิดท่ีจําเลยมีตาม
ขอตกลงไม”
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 - อน่ึง ในกรณีที่ผูรับตราสงไมทราบการมาถึงของเรือ เนื่องจาก
ความผิดของผูขนสง ผูรับตราสงไมตองรับผิดในการลาชา และ
หากมิไดมีประเพณีหรือสัญญากําหนดไวเปนพิเศษ ผูขนสงไมมี
หนาที่ตองแจงผูรับตราสงวาพรอมที่จะสงมอบของ แตเปนหนาที่
ของผูรับตราสงจะตองเตรียมพรอมเสมอ

 ฎ.5337/2553 การสงมอบแบบซีเอฟเอส เมื่อตูคอนเทน
เนอรนําเขาเก็บไวในโรงพักสินคาของการทาเรือ หนาที่
ของผูขนสงก็สิ้นสดุลง เมื่อขอเท็จจริงฟงไดวาขณะเปดตู
คอนเทนเนอร หบีหอสินคาไมมีความเสียหาย แตเพ่ิงมา
พบภายหลังจากขนถายออกจากตูไปเก็บไวในโรงพักสินคา 
จึงไมถือวาอยูในระหวางความดูแลรับผิดชอบของผูขนสง
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 ฎ.291/2548 ผูขนสงอื่นไดขนสงตูสินคาท่ีบรรจสุินคา
มาถึงทาเรือปลายทาง และสงมอบตูสินคาใหแกการทาเรือ
ฯโดยชอบแลว หนาท่ีของผูขนสงอ่ืนยอมสิ้นสุดตามมาตรา
40(3) จึงไมตองรับผิดในการสูญหายของสินคาในขณะที่
สินคาอยูในความอารักขาของการทาเรือฯ

 -คําพิพากษาฎีกาที่ 79/2540 “ไมวาความรับผิดของผู
ขนสงจะสิ้นสุดเมื่อมีการสงมอบตูคอนเทนเนอรที่บรรจุ
สินคาใหแกการทาเรอืแหงประเทศไทยหรือไม แตเมื่อ
ความชํารุดบกพรองของตูคอนเทนเนอรมีมานานแลว เปน
เหตุใหนํ้ารั่วเขาไปจนสินคาเสียหายระหวางขนสง ผูขนสง
จึงตองรับผิดในความเสียหายที่เกิดข้ึน”
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 การสิ้นสุดความรับผิดของผูขนสง  ผูขนสงตองรับผิดชอบ
ในสินคาที่ขนสงนับแตเวลารับมอบของจนถึงเวลาท่ีการ
ขนสงเสร็จสิ้นและสินคานําเขาเก็บในคลังสินคาเพ่ือ
เจาของสินคา  และเจาของสินคาพรอมที่จะรับมอบ  
ลําพังสินคามาถึงปลายทางไมเพียงพอที่จะปลดเปลื้อง
ความรับผิดของผูขนสง

 ผูขนสงอาจจาํกัดความรับผิดโดยแจงใหผูรับตราสงทราบ
วาสินคาไดเก็บไวในคลังสินคา และผูขนสงจะไม
รับผิดชอบในความปลอดภัยของสินคาก็ได แตผูรับตราสง
จะตองรับการแจงน้ันแลว ถาผูรับตราสงปฏิเสธที่จะรับ
มอบหรือละเลยท่ีจะรับมอบภายในเวลาอันสมควร ยอมทํา
ใหความรับผดิของผูขนสงสิ้นสุดลง
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 ความตกลงเก่ียวกับสงสินคาเขาตูคอนเทนเนอรมีอยู4แบบ 
คือ

 1. LCL/LCL หรือCFS/CFS or Pier to Pier
 2. LCL/FCL or CFS/CY or Pier to House
 3. FCL/FCL or CY/CY or House to House
 FCL/LCL or CY/CFS or House to Pi

กรณทีี่กฎหมายบัญญัตใิหถอืวาผูขนสงไดสงมอบ
ของซ่ึงตนไดรบัไวแลวมีผลทาํใหผูขนสงไมตอง
รับผิดในความสญูกาย เสยีหาย หรือมีการสง
มอบชักชา หลงัจากที่ผูขนสงไดสงมอบของ
ดงักลาวแลว
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 คําพิพากษาฎีกาที่ 1912/2540 “ผูขนสงซ่ึงมีหนาที่ขนสงตูคอน
เทนเนอรมายังทาเรือกรุงเทพ ไดสงมอบตูคอนเทนเนอรใหแก
การทาเรือแหงประเทศไทย เพ่ือใหโจทกผูนําเขาทําพิธีการทาง
ศุลกากรและดําเนินพิธีการออกสินคา ถือวาผูขนสงไดปฏิบัติ
หนาที่ตามสัญญาครบถวนแลว หนาที่การขนสงสินคาสิ้นสุดลง 
ผูขนสงไมตองรับผิดชอบในความเสียหายที่เกิดขึ้นภายหลัง”

 คําพิพากษาฎีกาที่ 718/2543 (ออกสอบสมัยที่ 53)
 คําพิพากษาฎีกา 1274/2543   ú อางแลวหนา 23
 คําพิพากษาฎีกา 2069/2543   ú อางแลวหนา 23

ฎ.1639/2549 การขนสงสินคาเปนแบบ
ผูขนสงสินคาเขาและออกจากตูคอนเทน
เนอรเอง แลวนําสินคาของผูสงแตละรายไป
เก็บในคลังสินคารอผูรับตราสงมารับสนิค
บริษทั.ดําเนินพิธีศุลกากรแลวมาขอรับ
สินคาจากคลังสนิคาของการทาเรอืฯ ไดรับ
แจงวาสินคาเสียหาย

ตอหนาถัดไป
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ตองถือวาวันดงักลาวเปนวันที่ไดสงมอบ
สินคาที่แทจริงใหแกผูรับตราสงตามมาตรา
40(1). ไมใชเปนกรณสีงมอบตูคอนเทนเนอร
ทั้งตูใหแกผูรับตราสงทีล่านตูคอนเทนเนอร
เพ่ือรับตูคอนเทนเนอรไปเอง ซ่ึงจะนับอายุ
ความต้ังแตการสงมอบตูคอนเทนเนอรที่ลาน
วางตูคอนเทนเนอรตามมาตรา40(3)

ผูขนสงอยูในฐานะผูเขารับชวงสิทธิของ
เจาหน้ีอันเกี่ยวกับทรัพยหรือสิทธน้ัินๆ
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 9319/2542  แมเรือท่ีใชในการขนสง
เปนของจําเลยที่ 3 และจาํเลยที่ 3 เปนผูออกใบตราสง  
แตบรษิัท อ. มิไดวาจางใหจําเลยท่ี 3 ขนสินคาดังกลาว  
บริษัท อ. มอบหมายใหจําเลยที่ 1 เปนผูดําเนินการให
ทั้งหมดเพ่ือสงมอบสินคาใหแกบริษัท อ. โดยสัญญาขนสง
ระบุวาจําเลยท่ี 1 มีสิทธทิี่จะเลือกจางผูรับขนสงชวงช้ันดี
ในการขนสงได แตจาํเลยท่ี 1 ยังคงตองรับผิดเต็มท่ีตอ
บริษัท อ. ในการปฏิบัติตามสัญญา และผูขนสงชวงอื่นที่
จําเลยที่ 1 ไดวาจางใหถือวาเปนลูกจางของจําเลยที่ 1 ท่ี
จะตองรับผิดโดยตรงตอบริษทั อ. 

ตอหนาถัดไป

ดังน้ีบริษัท อ. จึงเปนผูวาจางจําเลยที่ 1 ใหขนสงสินคา
และจําเลยท่ี 1 เปนผูรับจางขนสินคาโดยไดรับ
มอบหมายใหเปนผูดําเนินการทั้งหมดในการนาํสินคา
มายังประเทศไทยตามสัญญาขนสง การท่ีจําเลยที่ 3 
ทําการขนสงสินคาดังกลาว จึงเปนการดําเนนิการแทน
จําเลยท่ี 1  เม่ือจําเลยที่ 1 เปนผูขนสงสินคา  จําเลยที่ 
1 ก็ตองรับผิดชดใชคาเสียหายสําหรับความเสียหาย
ของสินคาที่เกิดข้ึนจากการขนสงของจําเลยที่ 3 ดวย
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ฎ.6282/2544  สิทธิไลเบ้ียระหวางผูขนสง
และผูขนสงอ่ืนจะเกิดข้ึนเมื่อผูขนสงหรือผู
ขนสงอื่นไดชดใชคาเสียหายใหแกผูสงของ
หรือผูรับตราสงแลว

 คําพิพากษาฎกีาที่ 624/2542 อางแลวหนา 21
 ฎ.3807/2546 คดีน้ีไมใชกรที่จําเลยท่ีสองทําสัญญา

กับผูสงของโดยตรงในฐานะตัวแทนของจําเลยที่สาม 
แตเปนเรื่อที่จําเลยที่สามผูขนสงอ่ืนตองรับผิดตอผูสง
ของโดยผลของกฎหมาย ตามมาตรคา 44ประกอบ
มาตรา 39 จําเลยที่สองในฐานะตัวแทนจึงไมตองรับ
ผดิตอผูรับโอนใบตราสงโดยลาํพงัตนเองตาม ป.พ.พ 
มาตรา 824
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6940/2542  พ.ร.บ. การรับขนของทาง
ทะเล พ.ศ. 2542 มาตรา 49 วรรคหน่ึง เปนเพียง
บทบัญญัติท่ีใหสันนิษฐานไวกอนวา ผูขนสงไดสงมอบของ
ซ่ึงมีสภาพ จํานวน นํ้าหนักและรายละเอียดอ่ืนๆ ตรงตามท่ี
ระบุไวในใบตราสงใหแกผูรับตราสง และเปนการสันนิษฐาน
ในเบ้ืองตนเทาน้ัน  โจทกซ่ึงเปนผูรับประกันภัยในสินคาที่
พิพาทจึงยังสามารถนําพยานหลักฐานมาพิสูจนหักลางให
เห็นความแตกตางไปจากขอสันนิษฐานดังกลาวได

ตอหนาถัดไป

 เม่ือพยานหลักฐานท่ีโจทกนําสืบมาแสดงใหเห็นไดวา
ผูขนสงไดมอบสนิคาพพิาทซ่ึงมีสภาพเสียหายจาก
การปบเปอนนํ้ามะขามเปยก และจํานวนไมตรง
ตามที่ระบุไวในใบตราสง จาํเลยจึงตองรับผิดใน
ความเสียหายดังกลาวแกโจทกตามจํานวนที่โจทกได
ใชแกบริษัท อ. ผูรับตราสงกอนหนานี้ไปแลวผูขนสง
มิไดบกพรองในหนาที่จัดหาเรือที่เหมาะสม  พ.ร.บ. 
การรับขนของทางทะเลฯ 

ตอหนาถัดไป
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 มาตรา 51 บัญญัติวา “ผูขนสงไมตองรับผดิเพ่ือการสูญ
หาย เสียหาย หรอืสงมอบชักชาอันเกิดขึ้นจากการไม
เปนไปตามมาตรา 8 วรรคหน่ึง ถาพิสูจนไดวาตนปฏิบัติ
หนาที่ตามมาตรา 8 วรรคสอง หรือมาตรา 9 แลว”  
กลาวคือ ในชวงเวลากอนบรรทกุของลงเรือหรือกอนท่ี
เรอืจะออกเดินทาง  ผูขนสงมีหนาที่จัดหาเรือท่ีเหมาะสม 
หากผูขนสงละเลยไมปฏิบัติหนาที่ดังกลาว ผูขนสงจะตอง
รับผิดเพ่ือการ สูญหาย เสียหาย หรอืสงมอบชักชาอัน
เกิดข้ึนจากการไมเปนปฏิบัติหนาที่น้ัน

ตอหนาถัดไป

 แตแมเรือจะบกพรองไมเหมาะสมแกการเดินทะเล ผู
ขนสงอาจหลุดพนจากความรับผิดดังกลาวถาพิสูจนไดวา 
ผูขนสงไดปฏิบัติหนาที่ในการจัดหาเรือที่เหมาะสมเทาที่
เปนธรรมดาและสมควรจะตองกระทาํสําหรับผูประกอบ
อาชีพรับขนสงทางทะเลแลว และในกรณีที่มีความ
บกพรองอยางหน่ึงอยางใดเกิดขึ้น (หลังจากบรรทุกของ
ลงเรือหรือเมื่อเรือออกเดินทางแลว) ทําใหเรือไม
เหมาะสมแกการขนสง ผูขนสงไดจัดการแกไขความ
บกพรองน้ันโดยเร็วที่สุดเทาที่อยูในวิสัยที่ผูประกอบ
อาชีพรับขนของทางทะเลจะทําไดในภาวะเชนน้ันแลว
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 มีขอสังเกตวา ในกรณทีี่ผูขนสงมิไดจดัหาเรือที่เหมาะสม 
กลาวคือ ผูขนสงมิไดจัดเรือท่ีอยูในสภาพเหมาะสมท่ีจะ
เดินเรือและรับขนของที่ตกลงไวได ผูขนสงจะมีสทิธิที่จะ
นําสืบวาของที่ขนสงเสียหายเพราะเหตุสุดวิสัยไดหรือไม ?   
ตอบ  มาตรา 51 น้ี ผูขนสงอาจถือเอาประโยชนจากเหตุ
ยกเวนความรับผิดอยางอ่ืนได แมวาเรือที่ผูขนสงจัดใหจะ
ไมเหมาะสมและอยูในสภาพท่ีเดินทะเลไดตาม มาตรา 8 
โดยผูขนสงปฏิบัติหนาที่บกพรอง หากความสูญหายหรือ
เสียหายที่เกิดขึ้นไมไดมาจากความบกพรองของเรือ

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 127/2542 อางแลวหนา 15
 คําพิพากษาฎีกาท่ี 127/2542 อางแลวหนา  15
 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6589/2542 อางแลวหนา 19
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 7879/2542   เหตุที่ทําใหโจทกผูขนสง
มอบสินคาใหแกจําเลยชักชา ก็เพราะเรือสินคาไมสามารถ
เขาเทยีบทาที่ทาเรือแอนตเวิรปได เน่ืองจากความแออัดของ
ทาเรือดังกลาว ซ่ึงมิใชความผิดหรือความประมาทเลินเลอ
หรืออยูในความรูเห็นของโจทก  และมิใชความผิดหรื
อประมาทเลินเลอของตัวแทนหรือลกูจางของโจทก โจทกจงึ
ไมตองรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกจําเลย ตาม พ.ร.บ. การ
รับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 51 (13)

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 718/2543 ออกแลวสมยัที่ 53

 คําพิพากษาฎีกาที่ 7879/2542   เหตุที่ทาํใหโจทกผูขนสง
มอบสินคาใหแกจําเลยชักชา กเ็พราะเรือสินคาไมสามารถเขา
เทียบทาท่ีทาเรือแอนตเวริปได เน่ืองจากความแออัดของ
ทาเรือดังกลาว ซ่ึงมิใชความผิดหรือความประมาทเลินเลอ
หรืออยูในความรูเห็นของโจทก  และมิใชความผดิหรื
อประมาทเลินเลอของตัวแทนหรือลูกจางของโจทก โจทกจึง
ไมตองรับผิดชดใชคาเสยีหายใหแกจาํเลย ตาม พ.ร.บ. การ
รับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 51 (13)

 คําพิพากษาฎีกาที่ 718/2543 ú ออกแลวสมยัที่ 53
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ฎ.9319/2542 ดหูนา 417 ผูเอาประกันภัยรบั
ชวงสทิธผิูรับตราสงฟองเรยีกคาเสยีหายจากผู
ขนสงได แมการซ้ือขายเปนแบบซีไอเอฟที่ผูขาย
เอาประกัน ก็เปนการประกันภัยกับผูรบั
ประกันภยัอื่น

การเฉลี่ยความเสียหายทั่วไป หมายความถึง ผู
ขนสงและผูสงของจะตองเฉลี่ยรบัผดิรวมกันใน
การสญูหาย เสยีหาย หรือสงมอบชกัชา อันเกิด
จากการที่ผูขนสงตองใชมาตรการทั้งปวง เพ่ือ
ชวยเหลือชีวิตมนษุยในทะเล หรอืใชมาตรการ
สมควรเพ่ือชวยทรพัยสินในทะเล
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 คาํพิพากษาฎกีาที่ 9319/2542 ú อางแลวหนา 26
 คาํพิพากษาฎกีาที่ 1274/2543 ú อางแลวหนา 23
 คาํพิพากษาฎกีาที่ 9021/2543 ú อางแลวหนา 23

 สมัยท่ี 54  ระบบตูสินคา แบบ CY-CY ,

 พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “ผูขนสงอ่ืน”  มาตรา 39

 มาตรา 40 (3) , มาตรา 44 ,  มาตรา 45 + คําพิพากษาฎีกาท่ี 4709/2542

 สมัยท่ี 53พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “หนวยการขนสง”

 มาตรา 39, มาตรา 40,  มาตรา 52 (13) ,มาตรา 58 วรรคหน่ึง

 คําพิพากษาฎีกาท่ี4709/2542(ฎีกาเดียวกับสมัยท่ี54) (เน้ือหาเหมือนฎีกาที่ 718/2543)

 สมัยท่ี 52 L/C + คําพิพากษาฎีกาท่ี 775/2525

 สมัยท่ี 51พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “ผูขนสง” และ “ผูขนสงอ่ืน”

 มาตรา 26,  มาตรา 52 (1) + คําพิพากษาฎีกาที่ 2678/2526

 มาตรา 39 + มาตรา 44 + คําพิพากษาฎีกาท่ี 4277/2540

 สมัยท่ี 50 พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “ผูขนสงอ่ืน”

 มาตรา 44 + มาตรา 39,  มาตรา 26,  มาตรา 58 + มาตรา 17

 สมัยท่ี 49Incoterms Group F : FOB

 พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 10 , มาตรา 39วรรคหน่ึง + วรรคสอง

 มาตรา 52 (13) , มาตรา 58
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END


